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Resumo

Dentre as comunidades tradicionais, os carroceiros vivem a cidade a partir do trabalho com as carrogas e charretes
e na convivéncia com os equideos. A presente pesquisa investiga e discute narrativas em saberes, modos de vida e
conflitos ambientais dessa comunidade, na cidade de Juiz de Fora, MG, fazendo uso de estratégias qualitativas. As
analises posicionam quatro eixos interpretativos: 1) o perfil social; 2) as relagées com o trabalho; 3) as relagdes com
os animais; e 4) os conflitos com a protecdo animal e a lei municipal que impede a circulagdo de veiculos de tracdo
animal. A comunidade carroceira nos convida a perceber existéncias potentes, saberes ambientais invisibilizados e
injusticas ambientais que constituem lugares onde o campo habita a cidade.

Palavras-chave: Conflito ambiental. Comunidades tradicionais. Educa¢do ambiental. Carroceiros.
Wagon narratives: where the countryside inhabits the city

Abstract

Among traditional communities, wagoners make a living in the city by working with wagons and interacting with
horses. This research investigates and discusses narratives on knowledge, ways of life and environmental conflicts
in this community in the city of Juiz de Fora, MG, using qualitative strategies. Analyzes position four interpretative
axes: 1) social profile; 2) relations with work; 3) relations with animals; and 4) conflicts with animal protection and
the municipal law that prevents the circulation of animal-powered vehicles. The wagoners community invites us to
perceive powerful existences, invisible environmental knowledge and environmental injustices that constitute
places where the countryside inhabits the city.

Keywords: Environmental conflict. Traditional communities. Environmental education. Cartwrights.

Introdugdo

As cidades modernas sdao marcadas por contradicOes, por presencas e auséncias de
grupos sociais que nelas vivem de formas diferentes, relativamente as suas posi¢des culturais,

sociais, ambientais e econ6micas. Dentre as diversas comunidades tradicionalmente presentes
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no espago urbano, os carroceiros constituem um grupo que vive a cidade a partir do trabalho
com a carroga, com a charrete e na convivéncia com os equideos. A atuagao profissional no
transporte de cargas e pessoas constréi a identidade desses sujeitos junto de seus animais,
formando uma série de costumes, simbolos e modos de socializagao préprios dos carroceiros.
Assim, como apontam Oliveira e Almada (2019), os modos de vida tradicionais dos carroceiros
distinguem-se de outros modos presentes na vida urbana.

Dentre as relacdes multiespécies, as que se desenvolvem entre seres humanos e equinos
sdao milenares, constituiram-se pelas mais diversas formas em cada época e sociedade,
caracterizam-se por relacdes de afetividade e significacdes do mundo através desse convivio
(Almada; Venancio, 2021). Os modos de vida carroceiros trazem saberes herdados dos antigos
tropeiros, dos povos ciganos, indigenas e quilombolas, povos tradicionais que fazem parte da
histéria das carrocas e das charretes. Esses saberes estdo em constante transformacao,
atravessados por conflitos e mudancgas culturais, nas relacdes com o trabalho, com a
urbanizagdo, entre outros aspectos.

Portanto, carroceiros fazem parte de uma tradi¢cdo viva e dinamica, que responde e se
adapta a desafios historicamente enfrentados. Da mesma forma, os cavalos, mulas e burros
também participam de tais transformacgdes, ja que fazem parte da comunidade e sdo sujeitos da
sociabilidade entre grupos de carroceiros, charreteiros, cavaleiros, entre grupos de identificacdo
rural que interagem entre si. Essa rede de relagdes multiespécies constrdi os modos carroceiros
de se vestir, falar e perceber a cidade, através de palavras, termos e expressdes préprias da vida
com animais, currais, baias e carrogas (Oliveira; Almada, 2019).

A comunidade carroceira, atualmente, estd em via crescente de invisibilizacao, a partir
de uma perspectiva moderno/colonial em que esses sujeitos ndo sdo mais interessantes a um
certo tipo de cidade, onde n3ao ha espac¢o para animais de grande porte, como equideos, e
carrocas. Os avancos da modernidade, para Mignolo (2017), sdo possibilitados pelo
aprofundamento da colonialidade, da dominacdo e da opressdao sobre determinados povos,
sendo, entdo, partes que se retroalimentam dentro de um mesmo sistema. Quijano (2005)
aponta que a colonialidade na América Latina apoia-se, inicialmente, na diferenciacdo racial para
a subalternizacdo dos povos oprimidos e seus saberes.

O dominio da subjetividade é o ponto comum entre a colonialidade do ser, que inferioriza
pessoas; do saber, que subalterniza saberes; e do poder, que remete as relacées de exploracao,
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dominacgao e conflito; enquanto esferas de dominio da colonialidade que mantém a hegemonia
capitalista (Maldonado-Torres, 2018; Walsh, 2012). Por fim, tais expressdoes da colonialidade
fundem-se na colonialidade da natureza, para cuja compreensao, os conflitos ambientais sdo
uma importante chave de leitura, ja que revelam as disputas assimétricas em torno de bens
naturais e territérios de vida, mas também os potenciais emancipatorios. Esses conflitos tornam
mais visivel o choque entre sociobiodiversidade, ou seja, diversidade de tradi¢des, culturas e
cosmovisdes, e o projeto hegemaonico. E nesse contexto que a Ecologia Politica surge enquanto
campo que tensiona as relagdes de poder que perpassam conflitos ambientais, propondo
decolonizar o conhecimento e legitimar outros saberes (Leff, 2016).

A presente pesquisa, a partir de um projeto de iniciacdo cientifica do Grupo de Estudos e
Pesquisas em Educacdo Ambiental (GEA) da Universidade Federal de Juiz de Fora, busca
investigar e discutir discursos sobre saberes, modos de vida carroceiros e o conflito ambiental
gue opde grupos de protecdo animal a carroceiros na cidade de Juiz de Fora, MG. Tal conflito
vem ocorrendo principalmente a partir de 2019, quando a lei municipal 13.071/2014 foi
efetivada, proibindo a circulagdo de Veiculos de Tragao Animal (VTA) pela drea urbana da cidade.
A lei institui a Politica Municipal de Utilizacdo Sustentdvel dos VTA para “Art. 12: (...) estabelecer
diretrizes para o exercicio desta atividade, bem como assegurar a inclusdo social e produtiva dos
trabalhadores de VTA no dmbito do Municipio de Juiz de Fora” (Juiz de Fora, 2014). Contudo, a
comunidade carroceira organizou-se em associa¢ao, em manifestacdes e em audiéncias publicas
para exigir revisdes na lei e contra a proibicdo de seus modos de vida, ressaltando o aspecto de
exclusao social gerado pela lei, ao contrdrio da inclusao proposta.

Sendo assim, nds, integrantes do GEA, vimos investindo em projetos de pesquisa e de
extensdo que buscam formas diversas e diferentes de ler e conhecer o mundo, a fim de pensar
possibilidades de enfrentamento a colonialidade que cerceia a vida de seres humanos e nao
humanos. Nesse percurso, identificamos os modos tradicionais de ser carroceiro em confluéncia
de saberes entre o campo e a cidade. No sentido dado por Négo Bispo (Santos, 2023), essa
confluéncia é uma forca de compartilhamento de mundo, que rende, aumenta e se movimenta
em direcdo ao reconhecimento e respeito da diversidade.

Négo Bispo dos Santos descreve as cidades enquanto estruturas colonialistas, apartadas
da natureza, sendo um territério artificializado, construido apenas para seres vivos humanos,
excluindo outras formas de vida. Para o autor, “qualquer outra forma de vida que tenta existir é
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destruida. Se existe, é gracas a for¢a do organico" (Santos, 2023, p. 8). O organico, para ele, é o
oposto do sintético, que se faz produto do descolamento dos seres humanos, que vivem uma
racionalidade tecnoeconOmica, capitalista urbano-industrial, em que a natureza se resume a
matéria-prima e objeto a ser sintetizado pela humanidade. Esse objeto, fruto de um saber
sintético, torna-se fundante para um desenvolvimento, hoje travestido de sustentdvel.

Pensamos com Santos (2023), que o saber organico é construido na/pela/para a vida, e a
relacdo desse saber com a racionalidade ambiental existe enquanto modo de resisténcia e
(re)existéncia frente a racionalidade hegemoénica (Leff, 2021). A significancia de um tempo que
contempla a vida abre possibilidades para forjar um sistema de diferencas, diversidade e
alteridade, baseado “nos principios de sustentabilidade, autonomia, equidade e democracia, de
diversidade, diferenga e alteridade” (Leff, 2021, p. 58).

Esse saber organico ou saber ecolédgico estd presente em comunidades quilombolas,
originarias e movimentos sociais agroecologicos/organicos que lutam pelo direito a terra e a
comida de verdade, também em comunidades tradicionais de carroceiros que fundaram cidades,
ainda as habitam e com elas se formam. Tais saberes constituem modos de vida que afrontam a
légica e a racionalidade tecnoecon6mica colonial, capitalista urbano-industrial. Afrontam as
diversas formas de colonialidade que produzem discursos e praticas sociais que negligenciam,
negam ou criminalizam sujeitos/comunidades/territérios. Pensar a partir de sujeitos
subalternizados e valorizar seus modos de afrontar a colonialidade justifica-se quando
entendemos que sdo possiveis os caminhos de quebrar paradigmas que nos encaminham a crise
civilizatéria, assim como a crise climatica.

Segundo Miranda e Siman (2013), a cidade situa-se no ambito das questdes politicamente
sensiveis e categoriza-se como espaco hibrido, atravessado dialeticamente entre a conservacao
e a transformacgdo, entre as mudancas alavancadas pelo sistema capitalista moderno/colonial,
mas também por varias outras formas de vida e trabalho que se fazem através de praticas sociais
ndo hegemonicas.

Os avancos de uma determinada concepcdo de progresso, baseada no ideal de
modernidade e na opressao colonial, resultam na expulsdo simbdlica das existéncias de praticas
e modos de vida outros da cidade. Uma vez que os carroceiros sdao impedidos de circular no
perimetro urbano, eles s3ao apagados, invisibilizados, pressionados a se refazerem
profissionalmente, culturalmente, de modo que se tornem palatdveis a nova norma cultural,
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estabelecida pela separagao entre o rural e o urbano, o tradicional e 0o moderno, a sociedade e
a natureza.

Para responder a questdo que move esta investigacdo, inicialmente abordamos a
metodologia com a qual compusemos esta pesquisa. Nas se¢des seguintes, discutimos os
resultados advindos das analises discursivas, em tematicas analiticas, sendo elas: 1) Perfil
Socioecondémico e Territorial dos Carroceiros; 2) Trabalho com a carroga na cidade; 3) Relagdes
Multiespécie entre Carroceiros e animais; e 4) Conflitos com a Legislacdo e Protecdo Animal. Por
fim, em nossas consideragdes finais, aprofundamos o didlogo das nossas analises com o campo

da Educacdo Ambiental em sua vertente critica.

Metodologia

Ao longo da pesquisa qualitativa, que teve duragdao de 2021 a 2023, coletamos nossos
dados a partir da observacdo participante e o total de 13 entrevistas com carroceiros ou pessoas
ligadas a luta carroceira, contrarias a implementacdo da lei 13.071/2014. As entrevistas do tipo
semiestruturadas buscaram preferencialmente, nos lugares de morada dos carroceiros,
compreender narrativas de carroceiros sobre suas relagdes com memdria, tradicionalidade,
profissionalidade, conflitos ambientais, relacdes com animais e plantas, com a carroca, entre
outros aspectos. O critério de inclusdao para a sele¢ao dos participantes da pesquisa ocorreu a
partir da indicacdo da Associacdo Cultural dos Veiculos de Tracdo Animal (ACOVETRA) e dos
préprios entrevistados.

Em complemento as entrevistas, também divulgamos um questionario via Formulario
Google em dois grupos de WhatsApp locais: Turma do Cavalo e Charretes e Carrogas JF, ambos
administrados por sujeitos pertencentes a ACOVETRA, e de referéncia a luta carroceira na cidade.
O formuldrio foi organizado também em eixos tematicos, sendo o primeiro sobre o perfil
socioeconOdmico, cultural e territorial dos sujeitos carroceiros; o segundo sobre a convivéncia
com a carroca ou charrete e seus animais; e o terceiro sobre a relacdo com a lei 13.071 e com os
grupos de protecdo animal.

Nas proximas secoes, tratamos dos dados mais relevantes para a discussao do presente
trabalho, utilizando a Andlise de Conteudo (Bardin, 2011). De acordo com o método proposto
por Bardin (2011, p. 37), “a andlise de conteldo é um conjunto de técnicas de andlise das
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comunica¢bes”, em que a descricdo analitica se estabelece a partir de procedimentos
sistematicos e objetivos de descricdo do conteudo das mensagens. No entanto, segundo a
autora, tal analise ndo se limita ao conteldo, podendo ser uma analise dos significados (analise
tematica), como também uma andlise dos significantes (analise lexical, andlise dos
procedimentos). Nesse sentido, é necessario que se estabeleca a finalidade da andlise, uma vez
gue sua intengdo é “a inferéncia de conhecimentos relativos as condi¢cdes de producdo (ou,
eventualmente, de recepcdo), inferéncia esta que recorre a indicadores (quantitativos ou ndo)”
(Bardin, 2011, p. 44).

Conforme o método proposto, a andlise tematica permitiu a organizacdo dos resultados
do estudo a partir do corpus composto por 13 entrevistas com carroceiros e 22 respostas de
carroceiros ao questionario. Tal analise amparou-se em trés momentos: 1°) organizacao da
analise, momento em que sdo expostas as ideias, estabelecendo os objetivos, meios e
procedimentos utilizados para andlise; 2°) a codificacdo, que consiste em um processo de
sistematizacdo dos dados, com base nas suas caracteristicas; e 3°) categorizacdo, na qual é feita
uma classificacdao dos elementos por diferenciagao, instituindo agrupamentos.

As andlises das narrativas partem do contexto social de producao discursiva da cidade de
Juiz de Fora, compilam enuncia¢des dos sujeitos via entrevistas e via questionarios, e foram
construidas em torno de quatro eixos analiticos: 1) do perfil social dos carroceiros; 2) do trabalho
com a carroga na cidade; 3) da relagcdo dos carroceiros com os animais; e 4) dos Conflitos com a
lei 13.071 e a Protecdao Animal. A seguir, fazemos nossas andlises tendo os nomes dos sujeitos

preservados e substituidos por substantivos relacionados aos seus modos de vida.

Discussdo e analises

Perfil socioecondmico e territorial dos carroceiros

O perfil socioeconémico, cultural e territorial dos sujeitos carroceiros compila dados
como idade, escolaridade, regido da cidade onde moram, até o seu envolvimento com a
ACOVETRA e a acdo politica da comunidade carroceira como um todo. Neste eixo, buscamos
discutir as especificidades socioeconOGmicas, culturais e territoriais da comunidade carroceira de

Juiz de Fora, advindos dos questionarios via formuldrio Google. Compreendemos que existem
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modos de vida carroceiros que se constroem e se transformam em relagdo dinamica com o
entorno, as relagdes sociais, histéricas e ambientais de cada territério.

O primeiro dado que nos chama atencdo é a faixa etaria dos carroceiros, que varia de
menos de 30 anos (19%) até a faixa entre 56 e 60 anos (4,8%), sendo a faixa entre 51 e 55 anos
a de maior porcentagem (23,8%). O numero consideravel de jovens demonstra a relevancia
cultural e profissional dos modos de vida carroceiros, também a hereditariedade/ancestralidade,
uma caracteristica marcante na construgao dos saberes tradicionais, segundo Loureiro (2019).

Quanto a cor da pele, 36,3% autodeclararam-se pardos; 27,2% brancos; 18,2% morenos;
9,1% claros; e 9,1% negros. Outro dado que chama atencdo por diferir de levantamentos sobre
carroceiros ja realizados em outras cidades brasileiras (Barbosa; Ribeiro, 2020; Oliveira et al.,
2007; Ribeiro et al., 2020) é sobre a formacdo académica dos sujeitos: a maioria (40,9%) possui
o Ensino Médio completo. Contudo, a segunda maior porcentagem (36,4%) possui o Ensino
Fundamental incompleto, entdo ha uma discrepancia marcante na escolaridade da comunidade
carroceira. Também devemos observar que o meio de circulacdo do formuldrio, via internet,
impacta esse dado, ja que o acesso é dificultado por questdes como escolaridade, renda e
conhecimentos técnicos basicos de informatica.

Atualmente, 50% dos sujeitos identificam-se mais como charreteiros, 18,2% identificam-
se mais como carroceiros, e 27,3% identificam-se como os dois. E importante ressaltar que a
circulacdao de charretes chama menos atengao da fiscalizagao por estar associada ao lazer, e
frequentemente ser realizada em rotas pouco movimentadas que levam até as areas rurais do
municipio.

Todas as pessoas que responderam ao formulario e realizaram as entrevistas moram em
bairros da area urbana de Juiz de Fora, que possuem caracteristicas rurais. Os territorios
habitados pelos carroceiros urbanos frequentemente refletem a identificagdo rural desses
sujeitos, fendmeno chamado de rurbanizacdo por Froehlich, Monteiro e dos Santos Ericeira
(2017), onde se estabelecem relagGes hibridas entre as culturas da cidade e a camponesa.

A convivéncia dos carroceiros em seus quintais com plantas medicinais, hortas,
capineiras, galinhas, cavalos e outros bichos, mostra que ha uma comunidade biocultural, uma
rede multiespécie que constitui as relagdes sociais da comunidade carroceira (Oliveira; Almada,

2019).
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A ACOVETRA assume protagonismo na luta dos carroceiros, principalmente ao fim dos 5
anos de transicdo da Lei supramencionada, organizando mobilizacdes e audiéncias publicas. A
Associagdo organiza-se principalmente através de reunides, assembleias e meios virtuais. Os
grupos de WhatsApp, nos quais nosso formulario foi veiculado, sdo moderados por figuras
centrais da ACOVETRA, que sempre demonstram interesse e disponibilidade nas acbes
desenvolvidas pelo projeto. Assim, metade (50%) das pessoas que responderam o formuldrio
fazem parte da ACOVETRA, mas ndo sao da diretoria; 36,4% ndo fazem parte; e 13,6% sao da
diretoria.

Oliveira e Almada (2019) identificam, no contexto da Associagao dos Carroceiros e
Carroceiras Unidos (as) de Belo Horizonte e Regido Metropolitana (ACCBM), que o associativismo
leva a exposicao publica em situacdes de conflito, possivelmente constrangedoras, com grupos
de proteg¢do animal. A participacdo de pessoas ndo associadas em audiéncias publicas, por
exemplo, é afetada por essa constante ameaca de violéncia simbdlica praticada contra os
carroceiros. A frequéncia das pessoas que responderam ao formulario nas acoes da ACOVETRA
pode refletir tal receio: 54,5% participam de manifestagdes e audiéncias publicas chamadas pela
associacao, enquanto 31,8% ndo participam das acées da ACOVETRA, e o restante ja frequentou
apenas reunides. Mesmo assim, os niumeros sao positivos para uma Associa¢do que pretende
organizar uma comunidade espalhada pela cidade, em uma reacao imediata apds a proibicao da
circulagao dos VTA.

Terra (2014), Pereira (2018) e Gomes (2020) apontam para uma compreensdo dos
carroceiros enquanto sujeitos histdricos e politicos, o que contextualiza as disputas de poder
vividas por eles como parte de um processo de longa duracao de modernizagao das cidades. Os
autores tratam das lutas organizadas por carroceiros no Rio de Janeiro, RJ, Manaus, AM e Recife,
PE, respectivamente, entre o final do século XIX e inicio do XX, quando o avan¢o da moderniza¢cao
dessas capitais, através de politicas publicas e atuacdo do setor privado de transporte, ameacou
os modos de vida desses sujeitos. Esse periodo é descrito como momento crucial da
implementacdo dos valores politicos e culturais da modernidade no Brasil e no mundo,
sobretudo nos grandes centros urbanos (Oliven, 2001). Assim, percebemos que a luta politica
dos carroceiros é historicamente construida contra um projeto de desenvolvimento e progresso
gue continua seguindo, até hoje, a logica de exclusdo moderno/colonial. Em Gomes (2020), por
exemplo, é demonstrado que os carroceiros em Recife do século XIX eram indesejados por
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setores da populagdo ao projeto de modernizagdao da cidade. A visdao de que carroceiros sao
sujeitos barbaros, insensiveis e indisciplinados perdura até hoje, segundo Oliveira e Almada
(2019), por exemplo, nos grupos de protegao animal que buscam criminalizar os modos de vida

carroceiros.

Trabalho com a carroga na cidade

Os modos de vida carroceiros tradicionalmente constituem-se a partir do trabalho com
os equideos de tracdo nas carrogas. Entre os entrevistados, os servicos mais frequentemente
apontados foram o transporte de fretes, de materiais de construcao e capim para a alimentacao
de animais, além do uso da carroca ou charrete para locomocao prépria. O servico de carrocas
para transporte de pequenas mudancas ainda é relevante para populagGes pobres, pelo seu
baixo custo e praticidade para transitar, principalmente em bairros periféricos onde moram
carroceiros.

Alguns carroceiros localizaram a importancia social do trabalho na carro¢a, como
Prancha, que mesmo depois da proibicao da circulacdo de VTA, foi chamado por uma senhora
para retirar uma pequena quantidade de entulho de sua casa, ja que ela nao tinha condi¢bes
financeiras de contratar uma camionete. Em suas palavras: “Eu fiquei com tanta pena da dona,
que eu falei... eu vou arriscar, vou botar o burro na carroga e vou la tirar o entulho dela”. O
carroceiro, que hoje trabalha como ajudante de caminhdo, ainda relata que diversos
conhecidos do bairro falam com ele que “tinha que ter um jeito de vocé voltar com a carro¢a
para a praga”.

Em concordancia com essa experiéncia, Correia, que no momento da entrevista era
presidente da ACOVETRA, afirma que o servico de carreto oferecido pelas carrogas é o mais
barato, e por isso é procurado, mesmo depois da aplicacdo da Lei 13.071, por camadas mais
pobres da populacdo. Isso demonstra a relevancia dos carroceiros para alguns bairros periféricos
de Juiz de Fora, indo na contramdo de afirmagGes que posicionam esse oficio enquanto
anacronico e ultrapassado, consideracdo que também coaduna com os estudos de Oliveira e
Almada (2019).

A atividade profissional dos carroceiros envolve saberes especificos sobre o trato com os
animais, conducdo no transito, reconhecimento de trajetos adequados, saberes compartilhados
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entre as familias e grupos de carroceiros (Oliveira; Almada, 2019). A vida nas carrogas e charretes
constituiu-se enquanto tradicao familiar, e se mantém viva para seus filhos e neto: “Eu criei esses
moleque meu tudo em cima dela [...] Ela mesmo, ai, depende da charrete pra buscar esse
moleque Id no Linhares. Ela é charreteira, uai, e esse ai vai ser charreteiro, né, fio”? Assim, a
hereditariedade/ancestralidade, de acordo com Loureiro (2019), mostram-se fundamentais na
construcao dos modos de vida carroceiros, caracteristica comum dos saberes tradicionais.
Cavaleiro, que trabalhou a vida inteira como carroceiro e construtor de carrogas, conta: “Comecei
a andar com meu pai pra Id e pra cd, entendeu. NJs foi criado tudo em cima da carroga, so
gostava de mexer com os cavalos, sO. (...) Meu pai fazia muito carreto de carroga, né? Tem
quantos anos isso? Mais de 40 anos. Eu tenho 65. Vida inteira mexendo com carro¢a”.

Outros entrevistados ressaltaram a importancia de amigos e carroceiros mais velhos para
o aprendizado, como Registro, “a turma de carroceiro, Id, que as vezes deixava a gente até fazer
um carreto sozinho, a gente ia aprendendo a mexer”. O convivio nas pragas com carroceiros e
seus filhos, além de seus animais, servia como importante espaco de educabilidade, citado
frequentemente nas entrevistas. Assim como Registro, Ferradura aprendeu a ser carroceiro nas
pracgas: “com meus 12, 13 anos, eu ndo tinha profissdo, tava estudando. Ai trabalhava na praga
de carroceiro, ficava até umas horas e depois ia estudar, e foi essa rotina direto, até meus 16
anos”.

A cidade, segundo Certeau (1994), é um espaco contraditdrio, sujeito as mudancas
impostas pelo capitalismo, mas ao mesmo tempo ocupada por praticas que ndo se enquadram
nos ideais de produtividade modernos. A comunidade carroceira atravessava a cidade
ressaltando esse carater contraditério, deixando marcas da identidade rural, e sendo também
marcada pela vida urbana. A presenca dos carroceiros, cavalos e burros nas pracas e nas ruas da
cidade representavam uma diversidade sociobiocultural que foi apagada pela proibicdo da
circulacdo dos VTA (Oliveira; Almada, 2019).

A invisibilizacdo e a inviabilizacdo dos modos de vida carroceiros, intimamente ligados
com o trabalho, também gera o apagamento de saberes tradicionais, no que Walsh (2012) chama
de colonialidade do saber. O entrevistado Placa nos aponta que a proibicao da circulacdo das

carrocas tira o servico de outros oficios tradicionais relacionados, como ferrador, breganhista,
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catireiro construtor de carrogas, retireiro, entre outros*. Tais oficios também carregam saberes

tradicionais construidos ao longo de geracdes, como mostra mais uma vez Cavaleiro:

Eu trabalhava fazendo carroga. Fazia uns carretos, voltava e pegava de novo. Eu
aprendi com meu pai, meu pai era carpinteiro, uai. Meu pai era carpinteiro, era
carroceiro, era pedreiro, fazia de tudo. Fazia carro de boi, canga, meu pai fazia
tudo. [...] Eu e meu irmdo continuou viagem, mas agora ta devagar. [...] Mas
toda vida nés trabalhamos com esse negocio de carroga, ai, fazendo carroga,
entendeu.

Junto da importancia de defender os saberes carroceiros, Retireiro ressalta que “a
importéncia é que é um trabalho digno, honesto, decente, entendeu? E muitas familias foi
sustentada e era sustentada através de tra¢Go animal”, demonstrando que o direito ao trabalho
€ uma pauta central da luta carroceira. Quando a Lei 13.071 estava sendo promulgada, em 2014,
foi anunciado que haveria cursos de capacitacdo oferecidos aos carroceiros, para reinseri-los no
mercado de trabalho. No entanto, todos os entrevistados afirmaram que esses cursos nunca
aconteceram, e que a mudanca de profissdo ndo foi facilitada de forma alguma. “Quem fez essa
lei ndo quis saber se a gente come, se bebe, se tem familia, porque todo mundo tem seus deveres,
todo mundo tem seus compromissos”, diz Retireiro, e complementa: “nosso sustento era tirado
do nosso trabalho, do suor do nosso trabalho. Por sinal um trabalho digno, decente”.

As andlises de Oliveira e Almada (2019) mostram que a profissionalidade liga-se a outros
aspectos para compor os modos de vida carroceiros, tais como os aspectos sociais, culturais e
ambientais. Assim, ha um desejo de continuar sendo carroceiro, mesmo com outras opcdes
profissionais, seja pela atividade estar associada ao lazer, tradicdao familiar, memdria afetiva,
entre outras motivagdes. O trabalho em VTA, por muitos autores, é entendido como a unica
opcao para esses sujeitos devido a dificuldades materiais, baixa escolaridade, entre outros
fatores (Barbosa et al., 2011; Barbosa; Ribeiro, 2020; Leme et al., 2014; Ribeiro et al., 2020).
Exemplo disso pode ser observado quando diversos entrevistados relataram que, se pudessem,

voltariam imediatamente ao trabalho nas carrocas, como conta Correia: “mas se ndo fosse a lei,

4 Catireiro, Breganhista sdo termos usados por carroceiros para se referir a comercializacdo de equideos e de
vestimentas e acessérios tanto para carroceiros, quanto para os equideos. Ja Retireiro, no modo de vida carroceiro,
designa alguém que alguém que cuida dos cavalos, que pode envolver atividades como alimentagdo, limpeza,
cuidados basicos de saude e, possivelmente, treino ou manejo.
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a gente tava fazendo carretinho na carroga ainda, tava movimentando ainda, pela tradig¢éo, pelo
prazer mesmo da gente tocar uma carro¢a”.

A Ecologia Politica ajuda a compreender tais narrativas, na medida em que aborda as
lutas sociais e as estratégias de poder comunitarias para reapropriacdo da natureza e dos
territérios. A perspectiva Latinoamericana mobilizard, também, os direitos culturais, as
demandas por decoloniza¢do do saber/ser/poder/género/natureza, soberania, dignidade, pelo
direito de reinventar suas identidades, de definir o modo de ser no mundo e de construir o
territério de vida (Leff, 2021). Dessa forma, os excertos sinalizam que carroceiros fazem parte de
uma tradicdo viva e dindmica de rurbanizacdo, constituiu-se enquanto tradicdo familiar, e se

mantém viva para seus filhos e netos.

Relagbes multiespécie entre carroceiros e animais

Uma dificuldade frequentemente relatada nas entrevistas foi a de continuar tratando dos
animais com qualidade, depois da aplica¢ao da Lei 13.071. A carroga era utilizada para buscar a
alimentacdo dos animais, composta principalmente de capim, cereais e/ou racgdo. Alguns
carroceiros nado possuem veiculos motorizados ou sequer habilitacdo, dependendo
exclusivamente dos VTA para cumprir essa funcdo, ou da contratacdo de fretes, o que aumenta
consideravelmente os gastos com a alimentacdo dos animais. E o caso de Rédea, que depende

da carroca para cuidar da sua égua e sua pequena criacao de vacas. Segundo ele:

Pra mim tratar das 6 vacas que eu tinha aqui, eu pegava a carroga na mdo e ia
em Santos Dumont buscar capim, porque eu tinha que tratar delas. Porque tava
na época da seca, ndo tinha pasto direito e tinha que tratar. Entdo todo dia eu
tinha que buscar capim e buscava na mdo.

No questiondrio respondido por membros dos dois grupos de WhatsApp que
acompanhamos, 95,2% dos sujeitos ainda criam equideos, entre cavalos, mulas e burros, mesmo
com as dificuldades materiais impostas pela Lei 13.071. Quando perguntados sobre o papel dos
animais em suas vidas, esses mesmos sujeitos consideram-nos parte da familia e companheiros.
Como pontua Retireiro, “ele acaba se tornando um membro, como se fosse um membro da

familia da gente, entendeu”? Isso demonstra a profundidade das rela¢cdes afetivas que a
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convivéncia multiespécie das comunidades carroceiras constroéi. Essas relagdes dizem de um
modo de viver a natureza préximo da tradicionalidade, quando as relagdes ambientais sdo
construidas e transformadas no cotidiano (Loureiro, 2019). “Viver sem o cavalo, eu néo consigo
mais ndo, é o meu amor verdadeiro”, informou Amazona, que entrou na ACOVETRA mesmo sem
ser carroceira ou charreteira. Ela € amazona, ou cavaleira, e considera que a Lei 13.071 pode
abrir espaco para a proibicao posterior da circulagdao dos cavaleiros e cavaleiras, acabando de
vez com a presenca dos equideos e seus donos na drea urbana da cidade.

Para Rufino, Camargo e Sanchez (2020), sao essas relagdes ecoldgicas que constituem a
existéncia dessas comunidades, no que chamam de condigdo eco-ontoldgica. Entdo, extinguir
seus modos de vida é destruir a comunidade. Tal mecanismo de destruicio de comunidades é
uma estratégia colonial praticada desde o inicio do colonialismo europeu na América Latina, e
frequente até hoje, com a permanéncia da colonialidade (Quijano, 2005). A convivéncia dos
carroceiros em seus quintais com plantas medicinais, hortas, capineiras, galinhas, cavalos e
outros bichos mostra que h3a, segundo Oliveira e Almada (2019), uma comunidade biocultural,
uma rede multiespécie que forma as relagdes sociais da comunidade carroceira.

A identificacdo com o meio rural surgiu nas entrevistas enquanto ponto forte para a
construcao de lagos com animais, sejam equideos ou outras cria¢des. “Eu venho da roga, né [...]
e ali eu cresci até 14 anos, e sempre apaixonado por cavalo. Foi ld que eu comecei a gostar, né,
estd na minha raiz”, conta Tragao, que sente orgulho de sua origem rural e traz praticas familiares
tradicionais, como a criacdo de animais, para sua vida na cidade. Os lacos afetivos que unem as
familias e seus animais foram citados, na maioria das entrevistas, como um sentimento
transgeracional. Assentado conta que sua paixdo pelos cavalos veio de seu pai: “que passou pro
meu irmdo, que passou pra mim, meus sobrinhos todos gostam, e acho que vai ficar de geragdo
em geracgdo”.

Almada e Venancio (2021) defendem que as diferentes espécies se educam na
convivéncia, em uma troca de saberes multiespécies que abrange diversos campos do
conhecimento humano, ambiental, cultural, social, politico, histérico, entre outros. Portanto,
uma Educagdo Ambiental multiespécies coloca a centralidade das outras espécies no processo
educativo, através do cultivo de atentividades e afetos.

Eixo, que é amansador de equideos, demonstra o olhar atento que se deve ter para
aprender como o animal comunica suas necessidades e sentimentos: “vocé tem que ter uma
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unidio, entre vocé e o cavalo”. Essa relagao de confianga se constréi com a convivéncia ao longo
do tempo, “ndo é de uma hora pra outra, nGo. Tem animal que leva uns 3, 4 meses, tem animal
que leva até mais. [...] A gente vai pegando o ritmo dele e ele vai pegando o da gente”. A relacado
de comunicagdo, a troca e a confianga que se estabelecem entre carroceiros e seus animais vém
de lacos afetivos construidos no cotidiano, que constituem os modos de vida carroceiros.
Assim, os carroceiros que sao obrigados pelas condi¢cdes materiais a venderem ou
doarem seus cavalos, fazem isso com sofrimento, e em ultima instancia, estdo sendo destituidos
de um convivio que constrdi suas identidades. Problemas como falta de espaco e dificuldade de
manter a qualidade da alimentagdo do animal s3ao os mais comuns entre esses casos, como o de

Retireiro:

Eu tinha um, mas eu falei, eu vou ficar com o cavalo aqui, como é que eu vou
tratar dele, como é que eu vou sustentar ele, Sem eu ta mais trabalhando? Entdo
eu tive que, eu fui obrigado a vender, porque pra onde eu vendi ele, eu tenho
certeza que ele ta sendo muito bem tratado, ele ta num lugar excelente. Por que
como é que eu ia ficar com ele, sem poder trabalhar? Ai ndo tinha nem como eu
tratar mais dele, entendeu? Do jeito que ele era acostumado a ser tratado.

E inevitavel que as dificuldades econdmicas enfrentadas pelos carroceiros afetem a
gualidade de vida de seus animais, sendo essa uma das principais criticas aos argumentos de
grupos de Protecdo Animal que defendem a Lei 13.071, enquanto um mecanismo para evitar
maus-tratos aos equideos. A ACOVETRA, assim como outros carroceiros ndo associados que
entramos em contato, afirma que o numero de cavalos abandonados aumentou
consideravelmente apds 2019, como conta Ferradura: “depois que essa lei saiu, td cheio de
animal jogado na rua [...] que quem ndo tem lugar pra colocar solta pra rua”.

A prépria comunidade carroceira mobiliza-se para evitar esses problemas, criando uma
rede para avisar de animais que fugiram ou encaminhar os abandonados para quem tenha
condicOes de criar. “Se eu pudesse, acolhia todos”, afirma Retireiro, mas sem o apoio dos érgaos
publicos, é um problema dificil de ser resolvido. Os préprios carroceiros se reconhecem
enquanto protetores de seus animais, como mostra Eixo, ao ressaltar a prioridade do bem-estar
dos cavalos na vida dos colegas: “se ele tiver dinheiro pra comprar um quilo de carne e um quilo
de racdo pro cavalo, ele fica sem comer a carne, mas compra a ragéo pro cavalo. Eu conhe¢o

carroceiro desse jeito”.
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Os modos de vida carroceiros foram compreendidos como formas que surgem e se
moldam a partir do saber organico em confluéncia com os animais, segundo Négo Bispo nos
ensina. Entendemos que podem ser pensados como ndo-hegemonicos, uma vez que sao modos
de vida que se mantém com e nesse saber. A leitura de mundo desses sujeitos, e como constroem
o mundo a partir de suas praticas, nos sugere formas de enfrentamento a fratura
colonial/ambiental citada por Ferdinand (2022, p. 24), sendo “a oposi¢do dualista que separa a
natureza e cultura, meio ambiente e sociedade, estabelecendo uma escala vertical de valores
gue coloca ‘o Homem’ acima da natureza”.

Ferdinand (2022) faz uma leitura ecopolitica, a partir do Caribe, e aponta uma dupla
fratura, colonial e ambiental, como cerne da crise ecolédgica. O autor assegura que a fratura
colonial adensa uma certa forma de habitar o mundo enquanto o habitat colonial, sendo um
modo violento de habitar a Terra, dada a partir da coloniza¢cdo europeia das Américas. Nesse
habitat, toma forma hegemonicamente o homem branco europeu (e/ou seus descendentes), e
os Outros, sujeitos considerados ndo humanos pela colonialidade, que tém seus direitos de
existir negados. O habitat colonial é um habitat-sem-o-outro e fruto da dupla fratura. O habitat
colonial isola sujeitos da natureza e aparta as relacdes multiespécies.

A dupla fratura criticada por Ferdinand (2022) criou e fomentou opressdes em multiplas
colonialidades (do saber, do ser, do poder, da natureza e de género). Enquanto a fratura
ambiental surge na modernidade, do divdrcio entre cultura e natureza, estabelecendo uma
escala vertical de valores antropocéntricos eurocentrados, a fratura colonial é formada pelas
formas de opressao provenientes da colonialidade. Ambas as fraturas foram, na modernidade,

exacerbadas pelo modo de producao capitalista.

Conflitos com a legislagao e prote¢ao animal

Os sujeitos entrevistados criticaram a ineficacia da Lei 13.071, tanto para a regularizacao
da utilizacdo de VTA, quanto para a defesa dos equideos de tracdo. Essa afirmacdo reflete-se nas
respostas ao Formuldrio Google, em que 85,7% dos sujeitos consideram que a Lei ndo impediu
0s maus-tratos aos equideos de tracdo. Os carroceiros argumentam que ndo houve consulta a
comunidade para a elaboracdo da Lei, o que ocasionou prejuizos desnecessarios, tanto para os
animais quanto para seus tutores.
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Ainda no formuldrio, em continuidade sobre o que deveria ser feito da lei, a maioria
(73,7%) afirma que ela deveria ser revista para dar mais seguranca aos carroceiros e animais. Em
outras palavras, esses sujeitos enxergam as politicas publicas como boas solu¢des para os
problemas vividos por carroceiros e seus animais. Mais uma vez, fica evidente que ndao houve
consulta a comunidade carroceira de Juiz de Fora quando da elaboragao da Lei 13.071.
Carroceiros e charreteiros demonstram interesse em ajudar na constru¢ao de uma Lei que tenha
base na realidade material vivida pelos trabalhadores em VTA e os equideos de tracdo, e para
isso, é preciso “ouvir a opiniGo de quem realmente estd na lida”.

Uma das solucbes propostas pelos entrevistados é o retorno da circulacdo de VTA nos
bairros periféricos, onde mora a maioria dos carroceiros. Esses bairros, por mais que sejam parte
da drea urbana de Juiz de Fora, possuem forte identificacdo rural e condi¢bes de transito que
possibilitam a circulagao de VTA.

Cela nos conta que a ACOVETRA tem dois papéis principais: “a luta pra resgatar a carroga
e a charrete nos bairros, e o papel da ACOVETRA em contar a histdria de Juiz de Fora através das
pessoas que viveram da carro¢a”. O que é defendido é uma regulamentacdo dos trajetos e
hordrios permitidos, de modo a adequar as charretes e carrocas ao transito de cada bairro. Chassi
defende que “a lei foi malvista, mal interpretada [e] mal editada. Eu acho que nos bairros ainda
poderia liberar”. Também, Rédea conta que, “dentro do centro da cidade, hoje, é impossivel
andar de carroga porque o trdnsito aumentou muito e é muito fluxo de carro, e a carroga é lenta”.
Para isso, segundo os entrevistados, seria necessario melhoria na fiscalizacdo, tanto das normas
de transito quanto ao trato dado aos animais.

A discriminacao sofrida pelos carroceiros foi citada diversas vezes durante as entrevistas,
e apontada enquanto motivacdo para a construcdo da Lei 13.071 dessa forma opressiva.
Retireiro conta que, mesmo antes da proibicdo, ele e alguns colegas deixaram de transitar por

certos locais centrais, para evitar conflitos:

Cada dia que passava, tava ficando mais contundente essa marcag¢éo em cima
da tragGo animal. Ai a gente parou de conduzir, trafegar pela Avenida Rio
Branco. Porque tipo assim, se uma carro¢a parar ali, poxa, todo mundo vai
pegar, tirar foto, vai filmar. Mas se parar um carréo Id e obstruir o trdnsito,
ninguém vai filmar. Entendeu como é que é?
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Tragdao também conta que um dos motivos que o levaram a trocar de profissao, ainda
antes da Lei 13.071, foi que “a gente também ndo é bem-visto pela sociedade, pessoal acha que
carroceiro ta marginalizado, e ndo tem nada a ver uma coisa com a outra. E isso que me levou a

parar, a ndo querer mais”. Ele ainda conta que:

[...] uma senhora, uma vez, assim que eu comecei, ela falou assim: ‘ah, vocé é
jovem, tdo bonito, trabalhando de carroceiro? Vocé merece arrumar outra
coisa’. Eu falei: ‘minha senhora, é o que eu gosto de fazer’, e realmente era o
que eu gostava de fazer, entendeu?

Em audiéncia publica conquistada pela comunidade carroceira de Juiz de Fora, em
fevereiro de 2020, apds carroceata contra a Lei 13.071/2014, realizada em dezembro de 2019,
carroceiros e charreteiros denunciaram violéncia simbdlica praticada contra eles por
parlamentares e ativistas da protecdo animal, tratando-os como vagabundos, bdrbaros,
selvagens, traficantes, cruéis, dentre outros termos. Tal abuso é praticado também em outras
cidades, como Oliveira e Almada (2019) demonstram, em Belo Horizonte, onde defensores dos
direitos animais encaram os carroceiros como pobres de espirito, escravizadores, atrasados e,
portanto, afirmam que as carrogas devem ser extintas.

Os entrevistados reclamam que todos os carroceiros “sGo colocados no mesmo saco”,
mas como afirma Eixo, a maioria cuida bem de seus animais, e uns poucos colocam-lhes em
situacdes de trabalho inadequadas, como peso excessivo e falta de agua e alimento. Retireiro
conta que, nos anos que trabalhou na carrocga, “quando a gente via que pessoas tava deixando
a desejar, ndo tava tratando bem, a gente mesmo chegava, a gente mesmo ficava encarregado
de, tipo assim, policiar”. Mais uma vez, fica demonstrado o interesse da prépria comunidade
de manter uma rela¢ao saudavel com os animais. Por isso, defendem a dignidade de seus
modos de vida tradicionais, construidos ao longo de geracGes de convivéncia com os equideos
e carrogas.

As narrativas aqui tratadas indicam que campo ou cidade ndo podem ser lidos de forma
homogénea. Os lugares apontados, mesmo estando em territério urbano, possuem suas
caracteristicas proprias, onde ha possibilidades diversas de habitar. Essas possibilidades
afrontam a colonialidade do poder capitalista urbano-industrial, que imp&e uma unica forma de

existir nos territorios.
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Os sujeitos carroceiros participantes da pesquisa compreendem, em suas narrativas, a
necessidade de uma relacdo ética com o animal, mas questionam a forma homogénea,
criminalizante de compreender o modo de ser carroceiro, principalmente pelas forcas dos grupos
de proteg¢do animal, que Ihes acusam de maus tratos e escravizagao de animais. Essa forma pode
ser compreendida como derivada da colonialidade do ser. O conflito ambiental instaurado na
cidade em torno da Lei que lhes tirou a condicdo de ecoexisténcia, a leitura das diversidades e
diferencas, e a articulacdo politica em movimento coletivo contribuem no enfrentamento da
fratura colonial, consequentemente, ao habitat colonial que investe em construir um mundo sem
o Outro.

O habitat colonial tem, como um dos seus principios, um lugar geografico subordinado a
outro. “O habitat colonial é pensado como subordinado a outro habitar, o habitat metropolitano,
ele mesmo pensado como o habitat verdadeiro” (Ferdinand, 2022, p. 49). Os sujeitos carroceiros,
ao questionarem a Lei, nos dao pistas para entender como ela contribui no fortalecimento e

manutencado do habitat colonial.

Consideracgoes finais

A comunidade carroceira de Juiz de Fora, invisibilizada e apagada pela Lei 13.071, luta
sobretudo pela preserva¢dao da sua meméoria e continuidade da constru¢ao de novas memérias,
na constante transformacdo feita no cotidiano dos modos de vida tradicionais. A luta dos
carroceiros estd inserida no contexto das lutas dos povos tradicionais e povos oprimidos, pela
permanéncia de modos de vida que n3o interessam ao projeto moderno/colonial. Esses povos e
comunidades enfrentam a colonialidade de seus seres, saberes e poderes, que em ultima
instancia, levaria a destruicdao da sua condicao eco-ontoldgica, como nos apontam Rufino,
Camargo e Sanchez (2020). A perda das relagdes ambientais que definem povos €, ainda segundo
esses autores, o seu desencanto, a sua morte em vida. O desencanto também opera no
esquecimento, ja que a memdria, segundo Rufino (2019), é o que da a forca vital para a
experiéncia da comunidade.

Carroceiros que entrevistamos durante o projeto sempre manifestaram o desejo de
serem ouvidos, lembrados e vistos. Isso envolve o acesso a cidade, da forma em que
tradicionalmente vivem e atravessam as ruas e pracas. A luta em defesa dos modos de vida
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carroceiros é a luta pela existéncia dessa comunidade. A cidade, em sua transformacao, opera
lembrancas e esquecimentos, a consolidacdo de certas memdrias e o apagamento de outras. Tais
operacbes, como destacam Miranda e Siman (2013), sdo passiveis de problematizacdo e
investigacao, ja que a cidade também diz do que nela foi esquecido, e ndo apenas do que nela
foi guardado.

Identificamos que a Educa¢do Ambiental Critica pode contribuir para a compreensdo do
conflito vivido pelos carroceiros, justamente por articular suas acdes partindo de uma analise
material da realidade, nas especificidades vividas em cada territério e nas relagées de poder que
impactam os modos diversos de viver a natureza (Loureiro, 2019). Isso, ao contrario de uma
pratica conservadora de Educa¢dao Ambiental que, ao anunciar solu¢ées individualizadas para os
problemas ambientais, busca adequar o individuo a padrées de comportamento interessantes a
hegemonia capitalista. Briigger (1994) usa o termo Adestramento Ambiental para se opor a essas
praticas, e denuncia que essa abordagem é apolitica, dada de forma vertical, e deslegitima os
saberes populares e tradicionais.

Essa forma de tomar o sujeito das a¢des educativas enquanto objeto é fruto de modos
coloniais de praticar o saber e, portanto, parte de uma légica de opressdo racista, como aponta
Quijano (2005), ao falar que o racismo é a principal ferramenta de manutencdo da hegemonia
capitalista na América Latina. Portanto, pensamos que uma Educacdo Ambiental que atue junto
da comunidade carroceira, como sujeito prioritario da acdo educativa, deve escutar o que essas
pessoas tém a dizer sobre seus modos de vida e legitimar os saberes produzidos e transformados
no cotidiano com seus animais, charretes e carrogas.

Por fim, defendemos uma Educacdao Ambiental que luta pela legitimidade dos
conhecimentos produzidos pelos povos oprimidos, em defesa da vida, contra a colonialidade da
natureza e o apagamento da sociobiodiversidade nas cidades. A comunidade carroceira convida
nosso olhar a perceber existéncias invisibilizadas que constituem a cidade e seus arredores.
Convida para a acdo defendida por Sato e Passos (2009), de perceber o ambiente ndo apenas
pelo olhar da tragédia, mas também pela beleza revolucionaria dessas relacGes multiespécies

gue vao para além do capital.
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